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A klasszikus autdk vilaga

1940-ES EVEK: ,
FELTAMAD AZ AUTOIPAR

Bar a ll. vilaghdborut kovetden az autégyartok vilagszerte
komoly nehézségekkel kiizdottek, az Gj modellek irdnti éridsi
kereslet alapjan izgalmas jovékép kérvonalazédott. Kézben

a vildg autdiparaban az Egyesiilt Allamok &lit az élre, Nagy-
Britannia a 93 km/h végsebesséqli sportkocsi almat kergette,
Eurépaban mindenki szamdra elérhetd, 6tletes kisautdkat
épitettek. Javult az izemanyag-ellatas, és hosszu sziinet utan
az autokidllitasok is Ujra megnyitottdk kapuikat.
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F1OSZz0

Gyerekkoromban egy gyonyérd Mercedes 300SL fényképét
bamultam és azon morfondiroztam, vajon hogyan johetett Iétre
eqgy ilyen lenylig6z6 auté. Semmiben sem hasonlitott azokra az
unalmas gépekre, amelyeket hétkdznaponként lattam. Ugy sem,
hogy alkalmanként egy-eqgy 6reg és szokatlan kocsi a hdzunk
vagy az iskola kapuja el6tt is elp6fogott. Ma még
nyomasztébbak a hétkéznapi modellek bézs szinl
mUanyagjaikkal, ihletrombolé hanghatdsaikkal, valamint
zavarba ejt6 bet(i- és szdmkombindcidikkal - hova tlintek

a hdskor leny(ig6z6 karakterei? A vardzslat lassacskan

teljesen magdval ragadott a gimisévekben, és ahelyett, hogy
vegyjeleket vagy egyenleteket kdrmdltem volna le, titokban
autésmagazinokat olvasgattam a labor padja alatt. Mikozben

a kémiatuddasom szinte semmit sem gyarapodott,

arra hamar rajottem, hogy milyen az, amikor elkapja az embert
a klasszikus auték megismerése irant érzett vagy.

Elrendelte tehat a sors, hogy veterdnautds Ujsagnal legyen

a munkahelyem, ekézben természetesen néhany éreqg autét
magam is birtokoltam. Kompakt GTI-k és sportkocsik alltak

a garazsban, fura hobbitdrgyaim sorat egy Cadillac DeVille
nyitotta és egy Reliant Robin zdrta. Rengeteqg kalandot éltem at,
és id6vel egyre tobbet lestem el az 6req jarganyok titkaibdl,

s végul korilbelldl 40 kényvet publikdltam kiilénb6z6 klasszikus
tipusokroél. Ennek ellenére, amikor felmerdlt a lehetdség, hogy
f6szerkesztdje lehetek a Klasszikus autdk kényvének, tudtam,
hogy valami kilonleges var ram. Jo par honappal késébb ismét
képes voltam atlatni a vildg minden tdjarél szarmazd oldtimerek
széles spektrumat és kivalogatni kdzulik

a legfontosabb, legérdekesebb, legemlékezetesebb és legszebb
darabokat. Arra is lehet6ségem nyilt, hogy a jové klasszikusai
kdzill mazsoldzzak, és az értékek figyelésével gydjtott
tapasztalatokra tdmaszkodva megjosoljam, melyek érdemelnek
kilénleges figyelmet. Egyesek kozilik, mint példaul

a Fiat Barchetta, még most is alkalmi vételnek szamitanak.
(Mellékesen, egy Barchetta az egyetlen vadonatuyj autd, amit
valaha megvasaroltam, és oly sok ,.elveszett szerelmét" siratd
rajongéhoz hasonldéan maig szanom-banom, hogy eladtam.)

Mivel a kedvenceimrdl volt sz6, a Klasszikus auték kényve
azel6tt soha nem tapasztalt dilemmak elé allitott, hiszen

a szerény Austin A40 Somerset éppulgy szeretetre mélto,

mint a fenséges Maserati Mistral. Egy Porsche 911-est ugyanugy
nem |6knék ki a gardzsombdl, mint egy Corvette-et.

Am kevesen rendelkeziink annyi pénzzel és idével, hogy
megvehessiink minden szdmunkra kedves veterdnt. Be kell
érnlink a fényképek nézegetésével és a napi robotot
megédesitd dlmodozdssal. Azok viszont, akik a szerencsés
kevesek kdzé tartoznak, és irdnytlként hasznalhatjak ezt

a konyvet jarmUparkjuk bévitéséhez és nemesitéséhez,
hallgassanak ram: egyetlen pillanatot se szalasszanak el!




A klasszikus autok vi

aga

A veterdnok ,hivataloshoz" legkdzelebb all6 definiciéjat az
Amerikai Klasszikus Auték Klubja (Classic Car Club of America,
CCCA) tette kdzzé. Hosszu éveken at ragaszkodott ahhoz, hogy
csak az 1915 és 1948 kozott gydrtott, ,,egyedi jellemzbkkel” és
.aproélékos kivitellel" rendelkezé autdk tekintheték klasszikusnak,
legtdbbszoér a Lincoln Continentalt nevezte meg a mfaj utolsd
darabjaként.

Az Egyesiilt Kirdlysagban — ahol Eurépaban el6szor forditottak
gondot a régi jarmivek megdrzésére — az egyesiiletek sajat
osztdlyozasi rendszert vezettek be. Eszerint az 1885 és 1903 kozott
épult jarmdlvek — amelyek minden évben részt vehetnek a hirneves
London—-Brighton versenyen — ,veteran" autéknak szamitanak.

Az ,Eduard kori" automobilok 1904 és 1914 kdzott késziltek, mig

a ,vintage" kategéria az 1919 és 1930 koz6tt megjelent tipusokat
tomoriti. Az aranykor, legalabbis az osztalyozasi rendszer szerint,
ezzel véget is ért, hiszen az 1929-es gazdasaqi vilagvalsagot, a
Bentley csddjét és tobb nagy marka eltinését kdvetben, vagyis

az 1931 és 1939 kozotti id6szakot mar csak posztnosztalgiaként
emlegetik, a Il. vildghaboru el8estéjén késziilt kocsikra egyszer(en
a ,posztvintage telivér"” jelz6t aggatjak.

E szabalyozdsok zéme az 1970-80-as években szliletett, amikor

a régi autok értéke a kereslet novekedésével gyors emelkedésbe
kezdett. A kézzel épitett, Uttord technikdjd, draga utcai, illetve
versenyautdk gy(jtése nem Uj kelet(i jelenség, am ettél kezdve

a rajongdk mar azért is 6sszefogtak, hogy megmentsék

a gyerekkorukbdl fennmaradt hétkdznapi tipusokat. A nosztalgia-
hulldmban mar eqgy szakadt Dodge, Morris, Reanult és Fiat sem
szdmitott teljesen értéktelennek. Klubokat alakitottak, magazinokat
jelentettek meg, taldlkozdkat szerveztek és emléktargyakat
kutattak fel, igy 6rizték meg az autdzas letlint korszakat.

Az id6 muldsdval Ujabb auték valtak oldtimerré, sét a fiatalabbak
kategdridja, a youngtimer is megsziletett. Kilon érdekesek

a kioregedd japan tipusok, amelyek kozil j6 pdr a konzervativ
rajongok elGitéletei ellenére vitathatatlanul kiallta az id6k
prébajat.

E konyv a ll. vildghaboru végétél az 1990-es évek elejéig
megjelend autdkat érti klasszikusok alatt, vagyis csaknem fél
évszdazadnyi idészakot dlel fel. Kilonosen alapos és hosszu
kutatds elézte meg minden egyes utcai autd bevalogatasat,
amelyek kozott ugyanigy megtaldlhatok a leggazdasagosabb,
mint a leger6sebb modellek, a népszerd csaladi négyajtdsok
és a kiilénleges élvezetet nyujtok, a hihetetlendl ronddk és az
egyedildlléan szépek, a teljesen hétkoznapiak, valamint

a mUszakilag uttorék.

Am a széles spektrum 6nmagéaban még nem meriti ki a ,klasszikus”
fogalmat. Amellett, hogy az auténak elég réginek és ritkdnak kell
lennie ahhoz, hogy meglepetést és Ujjaéledd vonzalmat valtson

ki, mds szubjektiv szempontoknak is érvényesiilnitik kell. Ahdny
rajongo, annyiféle kritérium; ugyanolyan személyfiiggd, mint

a zenei vagy m(ivészeti izlés, az étel- vagy parvdlasztds. Ez a tény
tikrozédik a konyv fizikai és tartalmi terjedelmében is. Egyetlen
olyan auté sem szerepel benne, amit valaki valahol ne szeretne

a sajatjanak tudni és vezetni, taldn restaurdlni, térezve a

jarmd torténelmi jelent6ségét. Természetesen sok olyan tipus is
megtaldlhatd, amelyekért elképesztd ajanlatokat tennének a gydjték
egy-egy arverésen. Taldn sokuk kinézetlkkel, teljesitményiikkel vagy
képességeikkel felidéznek bennlink egy-eqy idészakot, helyszint,
esetleg utazast. Kivétel nélkil ott lenne a helyiik a hirességek
csarnokaban — mindannyian eljatszottak a sajat szerepiket

az auték hosszu és bonyolult evolucidjaban.




Mindenki Ferrari-vezetésrd&l almodjon;
kezdettol fogva ez volt a célom."

ENZO FERRARI

A klasszikus auték vildga elképeszt6en nagy és valtozatos. Nem
is benzin a mozgatdja, hanem a tulajdonosok lelkedése, akik
szenvedélyesen probaljdk megmenteni a hasznalati idejikbdl
egyszer és mindenkorra kifutott, pusztuldsra itélt jarmdveket.
Az egész vildgon tdbb ezer egyéni tulajdonosi klub kotelezi

el magat egy mdrka — vagy akar egy-egy tipus — mellett. Ok
biztositjdk az imadott klasszikus autdk restaurdldsahoz és
lzemeltetéséhez szlikséges tamogatast és szakértelmet,

de mara a gyarték is egyre jobban becsilik multjuk ereklyéit.

Restaurdldsra altaldban akkor keril sor, amikor egy-egy

jarm eléri az izemideje végét. Az autdk tobbségén néhany
tulajdonosvaltds és par szdzezer kilométer megtétele utan,
toredékaron adnak tul. A kérnyezetvédSk szamara jo hir, hogy
egy atlagos kocsi 85%-ara Ujrahasznositds var. Am egy életkora
és érdeme miatt klasszikusnak szamité autonal a szétszedés
idedlis esetben csak egy Uj folyamat, a teljes feldjitas kezdete.

Minden rajongé arrél almodik, hogy egy szép napon egy
klasszikusra bukkan egy pajtaban vagy egy lezart gardzsban.

A legtdbb adasvételt mégis az online hirdetések vagy az Ujsagok
maig él6 keres-kinal rovatai hozzak tet6 ald. A keresked6k és
arverések szintén fontos forrdsok, de a sziikséges potalkatrészek
felkutatdsa mar nehezebb (igy. Rendszerint a személyes
kapcsolatok, borzék, klubok és a tagabb kdrnyezetbdl érkezd
tippek egyvelege sziikséges hozza, meq sok internetes keresés.

Akdr régi nagyszérids, akar sportautdrdél van szé, a feldjitas

elve egyszer(. A karosszéria nagyobbrészt 6sszeszerelt
alkatrészekbdl all, igy a kocsik darabokra szedheték. A javitashoz
sok egyéb feladat mellett dltaldban eqgy rakdas rozsdat is el kell
tavolitani, a lakatolds minden restauralas kulcsfeladata.

Az 6nhordd szerkezet(i auték — ahol a karosszéria és az alvaz
egy szerkezeti eqgység — nehezebb esetek, de megfelel§
képzettséggel szépen javithatok.

Olykor a motor és a valtém Gjjaépitése a legnagyobb kihivas.
A mUszaki beallitottsagu tulajdonosok 6rommel végzik maguk
az efféle feladatokat; a tobbiek szdmdra eqgy egész iparag all
rendelkezésre. Csakhogy a legtapasztaltabb szakemberekkel is
el6fordul, hogy a sajat keziikre és szemiikre hagyatkozva kell
kitanulniuk egy-egy régen elavult — de a maga idejében sok
ezerszam gyartott — alkatrész Ujragyartdsat.

Az auté Ujrafényezése megint mas képességeket igényel,
akarcsak a faval és bérrel végzett munka, az adott korszak
visszaidézése még a legjobb antik restauratoroktdl is teljes
odafigyelést kovetel. Szerencsére az 6reg autdk a legtébb
orszagban mentesiilnek a mai emisszids és biztonsagi
megkotések aldl, igy napjainkban is feltlinhetnek az utakon,
gyakorta adémentességet élvezve. J6 eséllyel méqg a biztositads
dija is alacsony, hiszen a biztositdk tisztdban vannak azzal, hogy
a klasszikus jarmuUvek tulajdonosai himes tojasként bannak
kincseikkel.

A munka végeztével jon a jutalom, a tulajdonosok altaldban alig
varjak, hogy vezethessék és talalkozékra vigyék kedvenceiket.
Zardndokhelyekként tekintenek az oldtimer kidllitdsokra, aztan
persze ott vannak a concours d'élégance jelleg(i események —
ezek a régi vasak szdmdra rendezett szépségversenyek. Igézéek
a kilonbo6z4, akar tobb orszagot atszeld autéturak, és egyre né
az atlagtartd vagy egyéb veterdnversenyek népszertsége is.

GILES CHAPMAN, FOSZERKESZTO
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